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PREÁMBULO
El artículo 45.1 de la Constitución española (en adelante CE) reconoce que todo el mundo tiene
el derecho a disponer de un medio ambiente adecuado para el desarrollo de la persona, así
como el deber de conservarlo y el artículo 45.2 de la CE, establece que los poderes públicos
velarán por la utilización racional de todos los recursos naturales, con el fin de proteger y mejorar
la calidad de la vida y defender y restaurar el medio ambiente, apoyándose en la indispensable
solidaridad colectiva. Por otra parte, el artículo 43.1 de la CE reconoce el derecho a la protección
de la salud.

En el ámbito europeo, la normativa sobre calidad del aire en vigor, viene representada por la
Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2008, relativa a
la calidad del aire ambiente y a una atmósfera más limpia en Europa y la Directiva 2004/107/CE
del  Parlamento Europeo y del Consejo,  de 15 de diciembre de 2004, relativa al  arsénico,  el
cadmio, el mercurio, el níquel y los hidrocarburos aromáticos policíclicos en el aire ambiente.

En nuestro ordenamiento jurídico interno, es la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del
aire y protección de la atmósfera, la que actualiza la base legal para los desarrollos relacionados
con la evaluación y la gestión de la calidad del aire en España. Su artículo 16.4 determina que
las entidades locales, en el ámbito de sus competencias, pueden elaborar sus propios planes y
programas, con el fin de cumplir los niveles establecidos en la normativa correspondiente, y les
permite adoptar medidas de restricción total o parcial del tráfico, entre las cuales se incluyen las
restricciones a los vehículos más contaminantes.

La Ley 7/1985, de 2 de abril,  reguladora de las bases del régimen local,  en su artículo 25.2
establece que los municipios deben ejercer competencias, en los términos de la legislación del
Estado  y  de  las  comunidades  autónomas,  en  las  materias  de  medio  ambiente  urbano,  y
específicamente de protección contra la contaminación atmosférica en las zonas urbanas, y de
tráfico  y  estacionamiento  de vehículos  y  movilidad,  que incluye  la  ordenación  del  tráfico  de
vehículos y personas en las vías urbanas.

Pero a nivel general y con efectos en todas las administraciones, es el artículo 27.2 de la Ley
33/2011, de 4 de octubre, general de salud pública, el que dispone que las administraciones
públicas, en el ámbito de sus competencias, deben proteger la salud de la población mediante
actividades y servicios que actúen sobre los riesgos presentes en el medio y en los alimentos, a
efectos de desplegar los servicios y las actividades que permitan la gestión de los riesgos para la
salud que puedan afectar a la población.

También  y  de  manera  concreta  el  artículo  7  del  texto  refundido  de  la  Ley  sobre  tráfico  y
seguridad vial, aprobado por Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, otorga a los
municipios la competencia de restringir la circulación a determinados vehículos en vías urbanas
de su competencia por motivos medioambientales y el artículo 18, la de acordar por los mismos
motivos la prohibición total o parcial de acceso a partes de la vía con carácter general o para
determinados vehículos o el cierre de determinadas vías.

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climático y transición energética, impone a los municipios
de más de 50.000 habitantes la adopción de planes de movilidad urbana sostenible, que deben
introducir  medidas  de  mitigación  para  reducir  las  emisiones  derivadas  de  la  movilidad,
incluyendo  al  menos el  establecimiento  de zonas de bajas  emisiones  (En adelante  en este
preámbulo, ZBE) y también aplicable a los municipios de más de 20.000 habitantes cuando se
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superen los valores límite de los contaminantes regulados en el Real Decreto 102/2011, de 28
de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

El Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, que desarrolla el citado artículo 14 de la Ley de
cambio  climático  y  donde se regulan  las  zonas de bajas  emisiones,  constituye la  normativa
reglamentaria de este instrumento medioambiental y de movilidad urbana.

El objetivo de mejora de calidad del aire en las ZBE debe poder cuantificarse y, además, en caso
de superaciones de los valores legislados, debe contribuir a alcanzar el cumplimento en el menor
tiempo posible, estableciendo un calendario y evaluando el impacto de las medidas adoptadas
en la ZBE. 

Sin perjuicio de todo lo comentado, hay que tener en cuenta que en un territorio la calidad del
aire  no solo  depende de variables  locales,  también se ve afectada por  factores externos al
ámbito local, como lo son los factores de ámbito regional, nacional, continental y mundial, así
como los propios factores meteorológicos que influyen en la zona y condicionan sus aspectos
ambientales.

Esta  Ordenanza  que  establece  la  creación  de  la  ZBE  del  municipio  de  Almería  regula
inicialmente  su  objeto,  finalidad,  ámbito  de  aplicación,  competencia  y  medidas  de
implementación.  Dentro  de  la  competencia  municipal  se  confiere  una  delegación  de  la
Ordenanza a la modificación de sus anexos mediante Decreto de Alcaldía.

El  contenido  de  esta  Ordenanza  de  creación  y  regulación  de  la  zona  de  bajas  emisiones
contempla el objeto y finalidad de la norma, su ámbito de aplicación, así como la competencia
que tiene el municipio de Almería en la regulación de las ZBE conforme a la normativa estatal. 

Se  adjunta  en  los  anexos  de  esta  norma  el  proyecto  técnico,  elaborado  previamente,  que
establece la zona de bajas emisiones, también se regula la implantación de la ZBE de acuerdo
con los instrumentos de planificación y la señalización de la ZBE. También se contemplan como
contenido de la Ordenanza, las medidas de intervención municipal, las medidas específicas de
restricción de tráfico, los vehículos autorizados para acceder a la zona establecida, a través del
registro  municipal  de  vehículos  autorizados  en  las  ZBE,  aspectos  de  acceso  de  vehículos,
circulación y estacionamiento dentro de la ZBE.
La Ordenanza también trata del sistema de control y la protección de datos; la sensibilización,
comunicación y participación ciudadana; y la atención a la ciudadanía en la gestión de las ZBE. 

El  procedimiento  sancionador,  regulado  en la  ordenanza municipal,  así  como el  régimen de
sanciones que regula las ZBE, se sustenta exclusivamente en el apartado Z3 del artículo 76
“Infracciones graves” del texto refundido de la Ley sobre tráfico y seguridad vial, aprobado por
Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, ya que los municipios solo podrán imponer
sanciones que, en todo caso, estarán delimitadas por Ley. 

Por ello, el establecimiento de las ZBE es una obligación legal para todos aquellos municipios de
España de más de cincuenta mil  habitantes y que está desarrollada reglamentariamente por
norma estatal y que deberá ser regulada por los Ayuntamientos por medio de su normativa y es
por ello que el Ayuntamiento de Almería publica esta Ordenanza municipal.

Artículo -1 Objetivo y finalidad. 

1.- Esta  Ordenanza  municipal  establece  la  creación  y  gestión  de  las  zonas  de  bajas
emisiones (en adelante ZBE), determinada en la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio
climático y transición energética, dentro del municipio de Almería.

2.- Se entenderá en esta Ordenanza por ZBE y siguiendo la definición de la Ley de cambio
climático:  el  ámbito  delimitado  por  una  administración  pública,  en  ejercicio  de  sus
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competencias,  dentro  de  su  territorio,  de  carácter  continuo,  y  en  el  que  se  aplican
restricciones  de  acceso,  circulación  y  estacionamiento  de  vehículos  para  mejorar  la
calidad del aire y mitigar las emisiones de gases de efecto invernadero, conforme a la
clasificación de los vehículos por su nivel de emisiones de acuerdo con lo establecido en
el Reglamento General de Vehículos.

Artículo -2 Ámbito de aplicación

1.- El ámbito territorial de aplicación de esta Ordenanza abarca las ZBE, dentro del territorio
del municipio con la delimitación establecida en el Anexo 1.

2.- Todos  los  vehículos  que  circulen  por  el  término  municipal  quedarán  sujetos  a  esta
Ordenanza,  pudiendo  establecerse  excepciones  temporales  a  las  restricciones  de
acceso, circulación y estacionamiento de vehículos, siempre que sean compatibles con
los  objetivos  establecidos  en  el  proyecto  de  ZBE  incluido  en  el  Anexo  III  de  esta
Ordenanza.

3.- El Ayuntamiento de Almería podrá establece zonas de especial sensibilidad entre otros,
en los entornos escolares, hospitalarios o residencias de ancianos, que deberán incluirse
en proyecto técnico que establezca la ZBE. A las ZES les será de aplicación toda la
normativa  municipal  sobre  ZBE,  salvo  lo  específico  de  sus  objetivos  y  medidas
adicionales.

Artículo -3 Competencia municipal para regular la ZBE 

1.- Los municipios tienen competencia en regular la movilidad y circulación de vehículos en
su término municipal conforme a lo establecido en el artículo 25 de la Ley 7/1985, de 2 de
abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local, donde se establecen competencias en
el medio ambiente urbano, el tráfico, estacionamiento de vehículos y la movilidad que son
materias  sobre  las  que,  en  todo  caso,  los  municipios  ejercerán  como  competencias
propias, en los términos que establezca la legislación del Estado y de las Comunidades
Autónomas.

2.- La competencia para el establecimiento y regulación de las ZBE mediante la aprobación
de la presente Ordenanza viene atribuida por:

a) Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climático y transición energética, cuyo art. 14.3, a)
impone la obligación de establecer las ZBE a determinados municipios.

b) El texto refundido de la Ley sobre Tráfico, Circulación de Vehículos a Motor y Seguridad
Vial, aprobado por Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, cuyo artículo 7
atribuye competencias a los municipios para la regulación, ordenación, gestión, vigilancia
y  disciplina  del  tráfico  en las  vías  urbanas  de  su titularidad  y,  en particular,  para  la
regulación  mediante  ordenanza  de  los  usos  de  las  vías  urbanas,  para  establecer  la
restricción  de  la  circulación  a  determinados  vehículos  en  vías  urbanas  por  motivos
ambientales y parara el cierre de determinadas vías.

c) Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas
emisiones.

Artículo -4 Proyecto Técnico de las Zonas de Bajas Emisiones

1.- Con carácter  previo  al  establecimiento  de una ZBE,  se  deberá elaborar  un proyecto
técnico que contendrá como mínimo:

a) Una información general  que refleje  el  tipo  de zona,  una estimación de la  superficie
contaminada y de la población expuesta y los órganos municipales responsables de la
elaboración y ejecución de las ZBE

b) La delimitación del perímetro y superficie de la ZBE, que debe ser adecuada, suficiente y
proporcional para el cumplimiento de los objetivos establecidos para la ZBE.

c) La naturaleza, origen y evaluación de la contaminación.
d) Las medidas de mejora de la calidad del aire y de la calidad acústica y calendario de

aplicación.
e) El sistema de control de accesos, circulación y estacionamiento en las ZBE.
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f) Un análisis de coherencia de los proyectos de ZBE con los instrumentos de planificación
preexistentes.

2.- Los proyectos técnicos  de las ZBE y en su caso la  creación también de ZES serán
revisados al menos a los tres años de su establecimiento y posteriormente, al menos
cada  cuatro  años,  con  el  objeto  de  verificar  el  cumplimiento  de  sus  objetivos  y  la
actualización  de  los  proyectos  técnicos  y,  en  su  caso,  modificar  las  medidas  de
intervención establecidas en el artículo 7 y Anexos 1 de esta Ordenanza.

Artículo -5 Implantación de la ZBE y coherencia con los instrumentos de planificación

1.- La implementación de las ZBE debe estar integrada y ser coherente con los instrumentos
municipales  de planificación  urbana  estratégica  y  normativa  de  calidad  del  aire  y  de
acción contra el ruido, así como las medidas adoptadas por el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS).

2.- Las ZBE tendrán una vigencia permanente, contendrán un calendario de implantación por
fases que permita la familiarización y adaptación graduales de la ciudadanía y sectores
económicos a las características de las ZBE, antes de que les afecte e incorporarán, al
menos,  las  medidas  de  intervención  que  se  establecen  en  el  artículo  7  de  esta
Ordenanza.

3.- Con la entrada en vigor de la presente Ordenanza se procederá a la implantación de las
ZBE que figuran en el anexo 1 y cuyos proyectos técnicos se incorporan en el anexo 3.

4.- El establecimiento de nuevas ZBE o la supresión de las incluidas en el Anexo 1 de esta
Ordenanza será competencia del Pleno municipal y se realizará mediante la modificación
de ese Anexo y la incorporación o supresión del proyecto técnico en el Anexo 3.

Artículo -6 Señalización de la zona de bajas emisiones

1.- Las  ZBE dentro  del  municipio  estarán  señalizadas  de  forma clara  y  reconocible  los
puntos de acceso a dicho espacio y utilizando la señalización prevista por la Dirección
General de Tráfico (DGT), en su normativa específica. La señalización indicará si la ZBE
a la que se accede tiene carácter continuo o discontinuo, referida en meses, días y horas.

2.- La señalización de tráfico también debe indicar los vehículos que, en función del distintivo
ambiental del que dispongan, tienen prohibido el acceso, circulación y estacionamiento
en la ZBE. 

3.- Asimismo, en la parte inferior de la señal o en un panel complementario colocado debajo
de la señal, se indicarán los tipos de vehículos que, de acuerdo con lo establecido en el
apartado 2 del Anexo 2 de esta Ordenanza, podrán estar exceptuados de esa prohibición
si cuentan con la correspondiente autorización municipal registral.

Artículo -7 Medidas de Intervención.

1.- En las ZBE del municipio se prohíbe el acceso, la circulación y el estacionamiento de los
vehículos no incluidos en el Anexo 2 de esta Ordenanza.

2.- No obstante,  los vehículos relacionados en el  en el  apartado 2 del  Anexo 2 de esta
Ordenanza podrán estar autorizados temporalmente, hasta una fecha determinada, para
acceder, circular y estacionar en las ZBE de forma continua o discontinua por meses,
días u horas.

3.- las restricciones de acceso serán de aplicación todos los días laborables,  de lunes a
viernes, en horario de 8.00 a 20.00 horas.

4.- Con carácter excepcional y por razones de interés general, puede autorizarse el acceso,
circulación y estacionamiento en las ZBE a vehículos distintos de los anteriores, mediante
Acuerdo de la Junta de Gobierno Local de la Ciudad de Almería.
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Artículo -8 Medidas  específicas  de  restricción  de  tráfico  ante  episodios  de
contaminación.

La declaración  de  episodio  de  contaminación  del  aire  por  parte  de  la  administración
competente comporta la activación del protocolo de actuación municipal ante episodios
de alta contaminación atmosférica y las medidas establecidas en el Decreto de Alcaldía
aprobado a tal efecto.

Artículo -9 Vehículos autorizados para acceder a la ZBE 

1.- Podrán acceder y circular por las calles del interior del perímetro de las ZBE y estacionar
en superficie en sus vías públicas los vehículos determinados en el apartado 1 del Anexo
2 de esta Ordenanza.

2.- Además, estarán autorizados temporalmente para acceder, circular y estacionar en las
ZBE los vehículos incluidos en el apartado 2 del anexo 2 de esta Ordenanza, siempre
que estén inscritos en el Registro municipal de vehículos autorizados en las ZBE que se
regula en el artículo siguiente.

3.- Las autorizaciones de las que se benefician los vehículos inscritos en el  mencionado
Registro lo serán con limitación temporal hasta una fecha, pudiendo la autorización tener
efectos continuados o discontinuos, referidos en meses, días y horas, en los términos
establecidos en el apartado 2 del Anexo 2 de esta Ordenanza.

4.- No obstante, lo anterior, cuando se acceda a la ZBE por un motivo de urgencia médica, la
solicitud de la autorización debe formularse con posterioridad en el plazo de tres días,
incluyendo en el cómputo el día en que haya tenido lugar el acceso.

Artículo -10 Registro municipal de vehículos autorizados en las ZBE 

1.- El Ayuntamiento dispondrá y gestionará un registro de aquellos vehículos que, por su
potencial  contaminante,  de acuerdo con lo  establecido en el  Reglamento  General  de
Vehículos vigente y sus futuras actualizaciones,  quedan autorizados temporalmente a
acceder, circular y estacionar en la ZBE. Podrán inscribirse en este registro los vehículos
relacionados en el apartado 2 del Anexo 2 de esta Ordenanza.

2.- Las personas titulares de vehículos del apartado anterior que deseen beneficiarse de las
autorizaciones temporales de acceso,  circulación y estacionamiento,  contempladas en
esta Ordenanza, deben seguir el procedimiento registral y solicitar la inscripción de los
vehículos  en  el  registro  municipal  de  vehículos  autorizados  en  las  ZBE.  Tras  la
verificación  de  los  datos  aportados  en  la  solicitud,  se  comunicará  al  solicitante  el
resultado de su solicitud y en su caso, la inscripción. Mediante Acuerdo de la Junta de
Gobierno Local de la Ciudad de Almería se establecerá el procedimiento y, en su caso,
los documentos a presentar para la inscripción. 

3.- Los  vehículos  inscritos  en  este  registro  estarán  autorizados  a  acceder,  circular  y/o
estacionar por las ZBE dentro de los espacios temporales delimitados en el apartado 2
del Anexo 2 de esta Ordenanza.

4.- La  gestión  del  registro  se  realizará  conforme  a  las  exigencias  previstas  en  la  Ley
Orgánica 3/2018, de 5 de diciembre, de protección de datos personales y garantía de los
derechos digitales y sus futuras actualizaciones.

Artículo -11 Sistema de control y Protección de datos.

1.- El control de acceso a las ZBE se realizará mediante un sistema automático y con la
plataforma tecnológica que se designe por la autoridad municipal. Con este sistema se
comprobará si el vehículo puede acceder o no a la citada zona, sin que sea necesario
captar la imagen de los ocupantes, sin perjuicio de las facultades que la Policía Local
tenga asignadas en el control, vigilancia y sanción de las infracciones y no cumplimiento
de las normas establecidas.
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2.- La instalación y uso de cámaras, videocámaras y de cualquier otro medio de captación y
reproducción de imágenes para el control, regulación, vigilancia y disciplina del tráfico se
efectuará por la autoridad municipal encargada de la regulación del tráfico a los fines
previstos en el Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley sobre Tráfico, Circulación de Vehículos a Motor y Seguridad
Vial,  y demás normativa específica en la materia, y con sujeción a lo dispuesto en la
normativa de protección de datos. 

3.- La autoridad municipal deberá adoptar una resolución que ordene la instalación y uso de
los dispositivos fijos y móviles de captación y reproducción, previstos para el control de
las ZBE.

4.- El Ayuntamiento podrá realizar un control manual de matrículas hasta la instalación del
sistema automático y plataforma tecnológica y en aquellos casos de imposibilidad por
cuestiones técnicas del uso de un sistema automático de control,  sin perjuicio de las
facultades de denuncia de infracciones que la Policía Local tenga asignadas.

Artículo -12 Estacionamiento en las ZBE.

1.- El estacionamiento en las ZBE se podrá segmentar en áreas de estacionamiento.  Se
podrán  establecerán  zonas  de  estacionamiento  para  los  residentes  y  zonas  de
estacionamiento  regulado  para  vehículos  de  no  residentes  autorizados  a  estacionar
dentro de la ZBE, donde se definirá un tiempo máximo de permanencia que podrá ser
diferente para residentes y no residentes.

2.- El órgano municipal competente, por medio de señalización, podrá establecer plazas de
aparcamiento para determinados colectivos y para actividades de carga y descarga y
modos de transporte prioritarios dentro de la ZBE como ciclos, bicicletas, vehículos de
movilidad personal y vehículos eléctricos. 

3.- El  Ayuntamiento,  en  su  regulación  tarifaria  podrá  modular  el  precio/hora  de
estacionamiento  en función del  distintivo  ambiental  del  vehículo,  aplicando  un menor
coste para los de cero emisiones. Queda autorizado el Ayuntamiento a diferenciar zonas
de estacionamiento regulado para residentes y no residentes, con tarifas y permanencia
horaria diferenciadas.

4.- En las ZBE estará prohibido todo estacionamiento no señalizado o fuera de las zonas
indicadas para la parada y estacionamiento.

5.- Los aparcamientos que se encuentren fuera de las vías públicas, dentro de inmuebles o
subterráneos,  podrán  realizar  actividad  de  centro  de  servicios  a  la  movilidad,  previa
solicitud  y  autorización  municipal,  pudiendo  dotarse  de  infraestructura  de  recarga
eléctrica  de  vehículos.  Los  aparcamientos  subterráneos  de  titularidad  pública  podrán
también  disponer  de  espacios  para  actuar  como  plataforma  de  distribución  de
mercancías en la última milla, pudiendo dotarse de infraestructura de recarga eléctrica de
vehículos.

Artículo -13 Distribución Urbana de Mercancías (DUM) y zonas de carga y descarga en
las ZBE.

1.- La distribución urbana de mercancías (en adelante DUM) es la última parte de la cadena
de  suministro  en  que  se  reparten  las  mercancías  dentro  del  ámbito  urbano,  dando
servicio a los establecimientos y consumidores.

2.- Por actividad u operación de carga y descarga en la vía pública, se entenderá la acción
de  trasladar  mercancías  o  suministros  desde  un  establecimiento  a  un  vehículo
estacionado o parado, o viceversa. La actividad de carga y descarga se incluye en la
DUM, orientándose al establecimiento, no al consumidor.

3.- En las ZBE se podrán establecer las zonas de reservas de estacionamiento para la DUM
y en concreto, para la carga y descarga, que se consideren necesarias para favorecer el
reparto de mercancías.
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4.- Las zonas reservadas de estacionamiento de la DUM y en concreto, la carga y descarga,
son el espacio de la vía pública reservadas, identificadas y señalizadas como tal, dónde
se permitirá el estacionamiento o parada de vehículos destinados a la distribución de
mercancías.  Estas zonas reservadas estarán delimitadas de forma permanente o por
periodos de días o horarios, mediante el empleo de la señalización fija establecida al
efecto.

5.- El control de la reserva de espacio para operaciones DUM y en concreto, de carga y
descarga,  podrá  realizarse  con  la  obtención  de  un  tique  electrónico  o  utilización  de
sistemas tecnológicos, que permita conocer el tiempo de uso de cada reserva y controlar
el cumplimiento de los tiempos máximos de estacionamiento en las zonas limitadas.

6.- Las operaciones de DUM y en concreto, la carga y descarga, se realizará en vehículos
que reúnan las condiciones establecidas en la Ordenanza reguladora de las labores de
carga  y  descarga  de  la  ciudad  de  Almería.  Estas  operaciones  también  podrán  ser
realizadas por ciclos, bicicletas y vehículos de movilidad personal. 

Artículo -14 Sensibilización, comunicación y participación ciudadana.

El Ayuntamiento someterá, por medio de los anuncios en su página web institucional, los
proyectos técnicos de sus ZBE a un periodo de información pública no inferior a 30 días
hábiles, salvo que se incluyan los proyectos técnicos como Anexo 3 a esta Ordenanza,
estableciéndose el mismo periodo de tiempo de información pública para la elaboración
de ésta.

Artículo -15 Atención a la ciudadanía en la gestión de la ZBE

Toda la información relativa a las ZBE será publicada en la página web institucional del
Ayuntamiento, habilitándose los canales de comunicación con los ciudadanos de consulta
y gestión de trámites relativos a las ZBE. Entre estos canales,  se dotará el presencial, el
telefónico y el telemático.

Artículo -16 Régimen sancionador de las ZBE municipales.

1.- Las sanciones establecidas en esta Ordenanza se imponen en base a las infracciones
del artículo 76 z3, del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley sobre Tráfico, Circulación de Vehículos a Motor y
Seguridad Vial, que establece que son infracciones graves, cuando no sean constitutivas
de delito, las conductas referidas a no respetar las restricciones de circulación derivadas
de la aplicación de los protocolos ante episodios de contaminación y de las ZBE.

2.- El  Régimen sancionador  de  las  ZBE se fundamenta  en  las  restricciones  de  acceso,
circulación y estacionamiento en las ZBE, por determinación de la autoridad municipal en
el ejercicio pleno de sus competencias, que es de plena aplicación, logre o no, alcanzar
los objetivos perseguidos, sean estos los que sean, relativos a la calidad de aire, cambio
climático, impulso del cambio modal y eficiencia energética, ruido o cualquier otro, que se
establecieron en el proyecto de ZBE.

Artículo -17 Las infracciones de esta Ordenanza y sanciones

1.- Tendrá la consideración de infracción grave el no respetar las restricciones de acceso,
circulación y estacionamiento establecidas en las ZBE, en particular:

a) El incumplimiento de la prohibición de circular o estacionar dentro de la ZBE por parte de
los  vehículos  no  contemplados  en  el  Anexo  2  de  la  Ordenanza  o  que,  estándolo,
carezcan de la autorización necesaria.

b) El estacionamiento de los vehículos de los residentes en la ZBE que no estén incluidos
en  el  Anexo  2  de  esta  Ordenanza  o  que,  estándolo,  no  cuente  con  la  autorización
necesaria, cuando estacionen en un área de estacionamiento que no les corresponda.
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2.- Las  infracciones  tipificadas  en  esta  Ordenanza  se sancionarán  con  multa  de  200,00
euros.

3.- Las sanciones establecidas en el apartado anterior podrán incrementarse en un 30 %, en
caso  de  reincidencia  de  la  persona  responsable.  Se  entiende  que  hay  reincidencia
cuando se ha cometido,  en el  plazo de un año,  más de 3 infracciones de la  misma
naturaleza,  cuando  así  se  haya  declarado  por  resolución  firme.

Disposición transitoria única

Con la finalidad de familiarizar a la ciudadanía con la Zona de Bajas Emisiones, su normativa
aplicable,  y  la  regulación  del  procedimiento  de  registro  de  vehículos  autorizados,  las
disposiciones sobre infracciones y sanciones de esta Ordenanza entrarán en vigor a partir del
año de entrada en vigor de esta Ordenanza de zonas de bajas emisiones.

Disposición final primera

Salvo para el establecimiento de nuevas ZBE o supresión de las que se incluyen en el anexo 1,
cuya  competencia  corresponde  al  Pleno,  la  revisión  y  modificación  de  los  anexos  de  esta
Ordenanza podrá hacerse mediante Acuerdo de la Junta de Gobierno Local.

En todo caso, la revisión y modificación de los proyectos técnicos de las ZBE se someterán a
información pública por tiempo no inferior a 30 días hábiles, por medio de anuncios en la página
web institucional del Ayuntamiento.

Disposición final segunda

Esta Ordenanza entrará en vigor el día siguiente de la publicación del texto íntegro y sus anexos
en el  Boletín  Oficial  de la  Provincia  de Almería.  La publicación  se realizará  después de su
aprobación definitiva y según los previsto en la normativa vigente.
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ANEXO 1: Zonas de Bajas Emisiones y Zonas de Especial Sensibilidad
ZONA DE BAJAS EMISIONES 
El ámbito de la ZBE es la delimitada por el Cerro de San Cristóbal y la c. de la Reina, que
engloba las zonas 24 (Catedral)  y  25 (Pescadería).  Se trata de un ámbito que permite una
operativa adecuada de la Zona de Bajas Emisiones

Se ha realizado una monitorización de parámetros ambientales en diferentes puntos de la ciudad
de Almería (ver figura adjunta) para la evaluación de la calidad del aire. 

 La monitorización ha tenido lugar entre los días 31 de agosto y 2 de septiembre de 2022, con un
total de 74 horas de toma de datos. 
Como resultado del estudio realizado se han obtenido los niveles de NO2 O3 PM10, PM2,5   y a
partir de estos resultados se ha calculado el índice de calidad del aire de cada zona que se ha
introducido en el análisis multicriterio.
La zona seleccionada es de tipo residencial. Sus características son:
Superficie = 45 Ha
Población residente = aproximadamente 12.000 hab.
Población menor de 15 años = aprox. 1.780 hab.
Población mayor de 65 años = aprox. 1.800 hab.
Centros escolares = 5
Centros sanitarios = 2
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ANEXO 2: Vehículos
VEHÍCULOS DE LIBRE ACCESO, CIRCULACIÓN Y ESTACIONAMIENTO SIN NECESIDAD
DE AUTORIZACIÓN MUNICIPAL REGISTRAL

TIPO DE VEHÍCULO

Los ciclos, bicicletas y los vehículos de
movilidad personal.

Los vehículos con distintivo ambiental.

Vehículos Históricos.

Los vehículos sin  distintivo  ambiental
en se encuentre en situación de alta
en  el  municipio  de  Almería  según  la
información del Registro de Vehículos
de la Dirección General de Tráfico.

Libre  acceso,  circulación  y  estacionamiento
durante 3 años.

Los vehículos sin  distintivo  ambiental
que  prestan  servicios  médicos.
/Vehículos  que  prestan  servicios
funerarios/Vehículos  de  protección
civil/Vehículos de Servicio de Extinción
de Incendios/Vehículos de las fuerzas
y cuerpos de seguridad/ Vehículos de
Seguridad  Privada/  Los  vehículos  de
transporte público colectivo/Transporte
público  en  automóviles
turismo/escuela de conductores

Los  datos  se  facilitarán  por  las  distintas
Administraciones/empresas.

Los vehículos sin  distintivo  ambiental
de  servicios  generales  y  públicos
(Administraciones  Públicas,  servicios
públicos  básicos  como  limpieza,
retirada  de  residuos,  mantenimiento,
obras y conservación de vías públicas,
zonas  verdes,  instalaciones  o
similares)

Los  datos  se  facilitarán  por  las  distintas
Administraciones/empresas.

VEHÍCULOS QUE PRECISAN DE AUTORIZACIÓN MUNICIPAL REGISTRAL LIMITADA DE
ACCESO, CIRCULACIÓN Y ESTACIONAMIENTO*

TIPO DE VEHÍCULO Fecha  límite  de  la  autorización  con
determinación temporal de la autorización
por meses, días y horas/laborales, festivos
y vacaciones.
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Los vehículos sin distintivo ambiental de
titulares de comercios/hostelería/hoteles
en las respectivas ZBE en régimen de
propiedad, usufructo, “renting”, “leasing”,
retribución en especie o como vehículo
de sustitución

Autorización  municipal  registral  limitada
de acceso, circulación y estacionamiento
durante  3  años  (deberán  solicitar
autorización  acompañando  la
documentación justificativa)

Los  vehículos  sin  distintivo  ambiental
que indiquen los propietarios de plazas
de  garajes  particulares  situadas  en  el
interior  del  área.  El  número  de
autorizaciones estará limitado al número
de plazas de garaje.

Autorización  municipal  registral  limitada
de acceso, circulación y estacionamiento
durante  3  años  (deberán  solicitar
autorización  acompañando  la
documentación justificativa)

Los vehículos sin distintivo ambiental de
propiedad  del  titular  de  tarjeta  de
persona de movilidad reducida (PMR) o
con el que se desplace habitualmente, lo
conduzca o no.

Autorización  municipal  registral  limitada
de acceso, circulación y estacionamiento.
(deberán  solicitar  autorización
acompañando  la  documentación
justificativa,  salvo  que dicha  información
esté disponible en el registro de vehículos
de la Dirección General de Tráfico)

Vehículos  destinados  a  la  distribución
urbana de mercancías.

Horario establecido para carga y descarga en
la Ordenanza que regule las labores de carga
y  descarga  de  mercancías  en  la  ciudad  de
Almería.

Vehículos destinados al reparto domiciliario. Autorización  municipal  registral  limitada
de acceso, circulación y estacionamiento
durante  3  años  (deberán  solicitar
autorización  acompañando  la
documentación justificativa)

Los  vehículos  que  requieren  una
autorización  de  carácter  diario  o  bien
temporal  porque  necesitan  acceder
esporádicamente dentro de la ZBE. (talleres,
hospitales, hoteles. etc.

*  Mediante Acuerdo de la Junta de Gobierno Local de la Ciudad de Almería se establecerá el
procedimiento y en su caso, los documentos a presentar para la inscripción.
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ANEXO 3: Proyectos Técnicos de las Zonas de Bajas Emisiones

0.INTRODUCCIÓN.
0.1LEY DE TRANSICIÓN ENERGÉTICA Y GUÍA METODOLÓGICA MITMA .6 
0.2 ESTUDIO COMPARATIVO (BENCHMARKING) DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES 
0.3 CONCLUSIONES Y ANÁLISIS DAFO DEL BENCHMARKING. 
1 DELIMITACIÓN DEL PERÍMETRO DE LA ZBE .
2 INFORMACIÓN GENERAL DE LA ZONA DE BAJAS EMISIONES 
2.1 ANÁLISIS DEMOGRÁFICO 
2.2 ANÁLISIS DE LA RENTA 
2.3 ACTIVIDAD ECONÓMICA 
2.4 PARQUE DE VEHÍCULOS  
2.5 AUTORIDADES RESPONSABLES 
3 ANÁLISIS DE COHERENCIA DE LOS PROYECTOS DE ZBE CON LOS INSTRUMENTOS
DE PLANIFICACIÓN
3.1 PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) 
4 NATURALEZA Y EVALUACIÓN DE LA CONTAMINACIÓN
5 ORIGEN DE LA CONTAMINACIÓN (EMISIÓN DE CONTAMINANTES) 
6 OBJETIVOS A CONSEGUIR 
7 MEDIDAS DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE Y MITIGACIÓN DE EMISIONES DE
CAMBIO CLIMÁTICO 
7.1 LISTADO DE POSIBLES MEDIDAS Y CALENDARIO DE APLICACIÓN  
7.2 PROPUESTA DE RESTRICCIONES DE ACCESO, CIRCULACIÓN Y ESTACIONAMIENTO
EN LA ZBE DE ALMERÍA .
7.3  JUSTIFICACIÓN  DE LA  CONFORMIDAD  DEL  ÁMBITO  Y  LAS  RESTRICCIONES  DE
ACCESO, CIRCULACIÓN Y ESTACIONAMIENTO A LA NORMATIVA VIGENTE 
7.4 ESTIMACIÓN DE LA MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE Y DE LA MITIGACIÓN DE
LAS EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO EN EL HORIZONTE 2030 
8 SISTEMA DE CONTROL DE ACCESOS, CIRCULACIÓN Y ESTACIONAMIENTO EN LA ZBE
8.1 SISTEMA DE GESTIÓN Y CONTROL. CÁMARAS 
8.2 SUBSISTEMA DE SEÑALIZACIÓN 
8.3 SUBSISTEMA DE ATENCIÓN A LA CIUDADANÍA 
8.4 SUBSISTEMA DE MONITORIZACIÓN Y SEGUIMIENTO DE LA ZBE 
9 ANÁLISIS JURÍDICO DE LA NATURALEZA DE LA ZBE 
10 MEMORIA ECONÓMICA 
10.1 COSTES DE IMPLANTACIÓN .
10.2 IMPACTO PRESUPUESTARIO Y ECONÓMICO 
10.3 ANÁLISIS DE LAS CONSECUENCIAS EN LA COMPETENCIA Y EL MERCADO 
10.4  CONSECUENCIAS  DEL  ESTABLECIMIENTO  DE  LAS  ZBE  PARA  LOS  GRUPOS
SOCIALES DE MAYOR VULNERABILIDAD 
11 ANÁLISIS DE IMPACTO SOCIAL 
12 PROCEDIMIENTOS PARA EL SEGUIMIENTO DE SU CUMPLIMIENTO Y REVISIÓN 
12.1 SEGUIMIENTO E INDICADORES PARA CALIDAD DEL AIRE .
12.2 FICHAS METODOLÓGICAS INDICADORES 
13 PLAN DE COMUNICACIÓN, PARTICIPACIÓN Y SENSIBILIZACIÓN 
14 CRONOGRAMA PARA LA IMPLANTACIÓN DE ZBE 

INTRODUCCIÓN

El Proyecto de Zona de Bajas Emisiones que aquí se expone incluye el contenido exigido
en el anexo 1del Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las
zonas de bajas emisiones. Para la redacción del documento también se han tenido en
cuenta los siguientes documentos:

 “Recomendaciones para proyectos de Zonas de Bajas Emisiones en el marco de
las ayudas a Ayuntamientos asociadas a la Inversión 1 del Componente 1 del Plan
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de  Recuperación,  Zonas  de  bajas  emisiones  y  transformación  del  transporte
urbano y metropolitano”

 “Directrices para la creación de zonas de bajas emisiones (ZBE) del MITECO”. 2021”
Las consecuencias del tráfico rodado en las ciudades son ya bien conocidas por todos.
Organismos como la Organización Mundial de la Salud han alertado de que el 99% de la
población mundial está expuesta a unos niveles de contaminación que suponen un alto
riesgo  de  problemas  de  salud  asociados,  como enfermedades  cardíacas,  enfermedad
pulmonar  obstructiva crónica,  accidentes cerebrovasculares,  distintos tipos de cáncer y
neumonía, entre otras (OMS, 2021). Al respecto, la Agencia Europea de Medio Ambiente
estima más de 30.000 muertes prematuras anuales en España a causa de la mala calidad
del aire (EEA, 2020). A pesar de la diversidad de fuentes de emisión, el tráfico rodado
sigue  representando  un  riesgo  para  la  salud  pública  y  afecta  de  forma  directa  a  la
exposición  de la  población  urbana  a  los  contaminantes  del  aire.  Además,  el  clima,  la
elevada  radiación  solar,  la  topografía  y  la  densidad  característica  de  las  ciudades
españolas  acentúan los  efectos negativos  de la  contaminación atmosférica  en nuestro
país3.  El  tráfico  también  es  la  fuente  principal  del  ruido  en  el  entorno  urbano,
representando un total el 80% de la contaminación acústica existente, con consecuencias
negativas  por  una  exposición  excesiva  y  habitual,  como  pueden  ser  la  depresión,  la
ansiedad, el aumento del riesgo de padecer enfermedades crónicas y un mayor riesgo de
sufrir accidentes4. De igual manera, la elevada presencia del vehículo privado en la ciudad
está relacionada con accidentes de tráfico y patrones de movilidad más sedentarios y sus
consecuencias derivadas en la salud de la población.
A partir  de  la  evidencia  científica  de los  riesgos de salud pública  asociados  al  tráfico
rodado y de forma paralela a la necesidad de abordar el reto de Cambio Climático de
forma integral en las ciudades, así como la creciente sensibilización sobre la prevención y
promoción de entornos urbanos más saludables5, la reducción del espacio dedicado al
vehículo  privado  en  las  ciudades  se  ha  convertido  en  una  prioridad  compartida  por
múltiples agentes.
En este contexto, las Zonas de Bajas Emisiones son una medida de movilidad sostenible
para la reducción del tráfico en la ciudad. Si bien una Zona de Bajas Emisiones (ZBE - o
LEZ en sus siglas en inglés: Low Emission Zone) se define en el Real Decreto6 como un
área delimitada en la ciudad donde se restringe o limita el acceso a vehículos en base a su
clasificación  ambiental,  este  tipo  de  áreas  son  “una  oportunidad  de  recuperación  del
espacio público, como espacio de convivencia saludable, sostenible, seguro e inclusivo”.
El objetivo final es la reducción del tráfico y de la presencia del vehículo motorizado en el
espacio  público,  asumiendo  el  concepto  de  “tráfico  a  motor  necesario”,  es  decir,
manteniendo  estrictamente  los  desplazamientos  realizados  por  los  servicios  públicos,
emergencias, mensajería y distribución de mercancías, el reparto domiciliario, el acceso a
garajes o aparcamientos, servicios a hoteles, acceso a personas con movilidad reducida o
el transporte de mercancía por residentes y profesionales,  principalmente.  Así,  de esta
forma la Zona de Bajas Emisiones se entiende como una oportunidad adicional para seguir
avanzando en un modelo de ciudad más sostenible y saludable que promueva la movilidad
activa y la reducción de la presencia del vehículo privado en el espacio público, para la
recuperación  de  éste  como  espacio  de  convivencia  sostenible,  saludable,  seguro  e
inclusivo.

0.1 Ley de Transición energética y Guía Metodológica MITMA
La Ley de Cambio Climático8 obliga a todas las ciudades españolas de más de 50.000
habitantes a establecer Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) urbanas como medida esencial
para la mejora de la calidad del aire y, en consecuencia, para conseguir un ambiente más
saludable para la ciudadanía. El establecimiento de este tipo de zonas en estos municipios
deberá realizarse antes del 2023 y será necesaria la articulación de distintas medidas a
favor de una movilidad sostenible y saludable, además de las restricciones y regulaciones
de tráfico previstas.
Estas  zonas  han  sido  implementadas  en  varias  ciudades  en  Europa  y  España
progresivamente,  pero  es  el  pasado  agosto  de  2021  cuando  el  MITMA en  su  orden
TMA/892/2021,  de 17 de agosto,  cuando se aprobaron las  bases reguladoras  para  el
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“Programa de ayudas a municipios para la implantación de zonas de bajas emisiones y la
transformación  digital  y  sostenible  del  transporte  urbano”,  en  el  marco  del  Plan  de
Recuperación, Transformación y Resiliencia – Next Generation EU (Gobierno de España,
2020).  En este  programa,  y  alineado  con  la  convocatoria  de las  ayudas,  la  definición
completa de Zona de Bajas Emisiones es la siguiente:

El ámbito delimitado por una Administración Pública, en ejercicio de sus competencias,
dentro de su territorio, de carácter continuo, dentro del que se aplican restricciones de
acceso,  circulación  y  estacionamiento  de  vehículos  para  mejorar  la  calidad  del  aire  y
mitigar las emisiones de gases de efecto invernadero, conforme a la clasificación de los
vehículos  por  su  nivel  de emisiones  de acuerdo con lo  establecido  en el  Reglamento
General de Vehículos vigente.
Además, el Boletín Oficial del Estado (BOE) número 121, de 21/05/2021, recogía en el
Título IV (Movilidad sin emisiones y transporte), artículo 14 (Promoción de movilidad sin
emisiones) que:
“los  municipios  de  más  de  50.000  habitantes  y  los  territorios  insulares,  así  como los
municipios  de  más  de  20.000  habitantes  que  superen  los  valores  límite  de  los
contaminantes  regulados  (…)  adoptarán  antes  de  2023  Planes  de  Movilidad  Urbana
Sostenible  que introduzcan  medidas  de mitigación  que permitan reducir  las  emisiones
derivadas de la movilidad, incluyendo al menos: a) El establecimiento de zonas de bajas
emisiones antes de 2023…”
Dentro de esta definición se pueden encontrar múltiples regulaciones y medidas para la
limitación de accesos de vehículos a ciertas zonas de la ciudad. No obstante, la promoción
e implementación de las ZBE requiere de la adaptación al contexto local y ser adaptada a
las condiciones urbanas. Por ello, para conseguir una ZBE efectiva, es necesario trabajar
de forma transversal  en la  regulación  de las  restricciones,  las  políticas de sanción,  la
tecnología para el control y la información y la comunicación y divulgación, para que la
ciudadanía pueda adaptarse y modificar su comportamiento consecuentemente. Por otra
parte, también es importante rediseñar los espacios urbanos para calmar y pacificar  el
tráfico, creando espacios seguros para la movilidad activa, es decir, desplazamientos a pie
o en bicicleta, principalmente, además de otros modos de transporte de bajas emisiones,
como pueden ser patinetes, motos o coches eléctricos. Las restricciones de acceso según
la tipología de vehículos se combinan con otros tipos, como puede verse en la siguiente
ilustración:

Tipología de regulaciones de la circulación de vehículos (ejemplos en el caso del Ayuntamiento de Madrid)
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Las dos primeras,  según el  modo de desplazamiento  y  la  velocidad,  son las basadas
exclusivamente en criterios de movilidad. Así, se distingue entre aquellas vías en las que
prácticamente  únicamente  pueden  circular  peatones  (zonas  peatonales),  aquellas  que
segregan el espacio para cada modo (calles 30) y en las conviven y coexisten los distintos
modos  de  transporte  (calles  residenciales).  A  cada  tipo  le  corresponde  una  máxima
velocidad de circulación.
Además de estas regulaciones, progresivamente se han ido añadiendo en las ciudades
otras según motivo de viaje  (dejar  acceder  sólo a residentes y carga y descarga,  por
ejemplo) tipo de vehículo (limitación de circulación a los vehículos de gran tonelaje),  o
etiqueta ambiental. Un ejemplo claro de esta combinación de regulaciones sería Madrid
Central. Como regulaciones casi exclusivamente de carácter ambiental sería, por ejemplo,
la limitación de circulación de vehículos tipo A que se contempla en la Estrategia Madrid
360  del  Ayuntamiento  de  Madrid,  la  ZBE  del  Área  Metropolitana  de  Barcelona  o  la
ordenanza de movilidad de Gijón.
También está la regulación según tarifa (aparcamiento regulado o peaje) que modula el
importe según el nivel de contaminación de los vehículos, como por ejemplo el SER de
Madrid.
Por último, las zonas peatonales son, sin duda, la Zona de Bajas Emisiones más efectiva,
pues la limitación de acceso a vehículos motorizados es prácticamente total.

 0.2 Estudio comparativo (benchmarking) de Zonas de Bajas Emisiones
A  modo  de  referencia  para  identificar  otras  medidas  que  se  pueden  implementar  en
Almería, se incluye a continuación un estudio comparativo de varios proyectos de ZBE en
distintas ciudades europeas y españolas. Las ciudades seleccionadas son:

Tabla 1. elección de ciudades para estudio comparativo de Zonas de Bajas Emisiones. Fuente:
elaboración propia.

Ciudad País Población (habitantes) Proyecto

Madrid España
2018 ZBE Madrid Central

3.305.408 (2021) 2021 ZBE Madrid 360
Distrito Centro

Área  Metropolitana  de
Barcelona

España 1.636.732 (2021) 2019 Rondes Barcelona

Milán Italia
2007  ZTL  Área  C,
(aprobación

1.396.522 (2021) definitiva
2013)  2019
ZEB Área B

Bolonia Italia 394.369 (2021) 1974 Primeras ZTL
2019 ZTL Ambiental

Valladolid España
2021 Aprobación Plan de

297.775 (2021) Mejora  de  Calidad  del
Aire 2022 Proyecto ZBE
en proceso

Gijón España 271.717 2022  ORA  ambiental  y
2026

Z
B
E

Gante Bélgica 262.219 (2018) centro ciudad 2020 ZBE

Vitoria España 253.093 (2021) 2022  Proyecto
Supermanzana

+ OTA ambiental
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Pamplona España 203.081 (2021 2023 Proyecto de ZBE

Madrid, España: Madrid 360

Ciudad, País Madrid, España
Población 3.305.408 (2021)
Superficie distrito
central (ZBE)

4,72 km2

Superficie
urbana

604,5 km2

Superficie  área
metropolitana

5.336 km2

Densidad
5.265,9 hab/km2 (ciudad)
4.400  hab/km2  (área
metropolitana)

Año
implementación

2018 Madrid Central
2021 ZBE Madrid 360
2022 ZBE en el interior de la
M30

Sitio web
https://www.madrid.es/
portales/munimadrid/es/
Inicio/Movilidad-y-transportes

Descripción

Contexto general

Aunque previamente se habían propuesto planes para el cierre del centro
de  Madrid  (2006  y  2014),  y  existían  ya  cuatro  Áreas  de  Prioridad
Residencial (APRs), no fue hasta 2018 que entró en vigor el plan Madrid
Central. Este plan restringía el acceso al centro de la ciudad a vehículos de
residentes o invitados, vehículos híbridos y eléctricos y vehículos de diésel
y gasolina con destino a aparcamientos en el  interior  del perímetro. En
2021 se adaptó el plan anterior a una nueva Zona de Bajas Emisiones de
Especial  Protección  “Distrito  Centro”.  Por  otra  parte,  también  se  han
aplicado restricciones ambientales al tipo de vehículos que pueden aparcar
en  la  zona  de estacionamiento  regulado  SER,  donde  los  vehículos  sin
distintivo de personas no residentes no pueden aparcar, mientras que los
vehículos  sin  distintivo  pertenecientes  a  personas  residentes  lo  podrán
hacer hasta 2025. En la actualidad,  se está implementando esta nueva
Zona de Bajas Emisiones que afectará a la circulación de vehículos con
etiqueta A en todo el interior de la M30, prohibiendo su acceso de forma
progresiva  en  los  próximos  años,  con  exenciones  puntuales  para
residentes, personas con movilidad reducida y permisos específicos.

Principales
objetivos

- Reducción del tráfico de la ciudad
- Transición del parque circulante a una tecnología más limpia
- Reducción de la contaminación del aire

Documentos  y
planes
complementarios

Estrategia de Sostenibilidad Ambiental Madrid 360
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Madrid, España: Madrid 360

Resultados

La implementación del proyecto Madrid Central supuso en primer lugar una
caracterización más precisa de la movilidad urbana gracias a la recogida
de datos con las cámaras. La variación del parque circulante ha sido un -
8% de vehículos sin distintivo; un -14,2% de los vehículos con etiqueta B;
un 7,8% de vehículos con etiqueta C; un 13,8% de vehículos con etiqueta
ECO y un 1,1% de vehículos con etiqueta CERO.
La  implementación  en  2020  de  la  prohibición  de  aparcamiento  de
vehículos sin etiqueta ambiental (o con distintivo ambiental A) ha supuesto
una evolución en la composición del parque circulante hacia tecnologías
más limpias. La evolución observada en un año muestra un crecimiento del
parque  de  vehículos  con  etiqueta  ECO  (4,8%),  de  los  vehículos  con
etiqueta C (2,2%) y de los vehículos con etiqueta CERO (0,5%) y una
disminución del parque de vehículos con etiqueta B (4,1%) y con etiqueta
A o sin distintivo (3,3%). Por otra parte, el estacionamiento de vehículos en
la zona regulada SER muestra un crecimiento progresivo de los vehículos
con etiqueta C. El impacto de esta medida también supuso la reducción de
la entrada de ingresos de vehículos sin distintivo ambiental (-3,4%), con
etiqueta B (-7,2%) y un mayor porcentaje de ingresos con etiquetas ECO
(8,3%), C (1,6%) y CERO (0,6%).

ZTL/ZBE ZBE Madrid Central + ZBE Madrid 360

Gestión Concejalía de Movilidad y Transportes

Otras  medidas
implementadas

Se está promocionando la adquisición de nuevos vehículos con etiquetas
C, ECO y 0, a cambio de dar de baja un vehículo sin etiqueta.
Protocolo  de  anticontaminación  dividido  en  5  zonas  en  la  ciudad,  que
consiste en la reducción de la velocidad de tráfico y distintas prohibiciones
de estacionamiento.
Se están desarrollando varias zonas peatonales en los otros 17 distritos de
la ciudad.

Exenciones

Distintas  condiciones  según  distintivo  ambiental,  los  vehículos  con
distintivo  CERO  tienen  acceso  libre  de  circulación,  los  vehículos  con
distintivo  ECO pueden acceder  libremente,  pero  solo estacionar  por  un
máximo de 2 h. El resto de los vehículos tienen acceso restringido excepto
en caso de residentes, empresas y autónomos, personas con movilidad
reducida,  servicios  públicos,  emergencias,  transporte  de  alumnado  a
centros  educativos  y  usuarios  de  aparcamientos  públicos  o  garajes
privados.

Proceso  de
participación

La información sobre la implementación de la ZBE está publicada en la
página municipal del Ayuntamiento de Madrid.

Tecnología
implementada

90 cámaras OCR para el reconocimiento automático de vehículos
35 semáforos con control foto-rojos

Período  de
prueba

2 meses de avisos sin sanciones en la implementación de Madrid Central
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Área Metropolitana de Barcelona, España: Zona de Bajas Emisiones

Ciudad, País Barcelona, España
Población 1.636.732 (2021)
Superficie  ZBE
Rondas

95 km2

Superficie  área
metropolitana

636 km2

Densidad
15.992,2 hab/km2
5.249,6 hab/km2

Año
implementación

2019 ZBE Rondes Barcelona

Sitio web
https://
zberegistre.ambmobilitat.cat/es

Descripción

Contexto general

Barcelona ha implementado en 2019 la Zona de Bajas Emisiones en toda
el área dentro del ámbito de las rondas con el objetivo de garantizar la
calidad del aire y luchar contra el cambio climático. La ZBE restringe la
circulación de vehículos contaminantes y contempla de forma progresiva
una mayor limitación a diferentes vehículos según su etiqueta ambiental.
La prohibición de circulación se acota de 7 h a 20 h de lunes a viernes, los
vehículos que desean acceder dentro del área ZBE pueden inscribirse en
un registro para poder circular con permisos diarios, hasta un máximo de
10  al  año.  Existen  otras  exenciones  que  se  aplican  a  personas  con
enfermedades o tratamientos médicos, situación de movilidad reducida o
vehículos de servicios singulares  o emergencias,  entre otras.  San Joan
Despí y Sant Cugat del Vallès también han implementado sendas ZBEs en
su término municipal.

Principales
objetivos

- Reducción de la contaminación del aire
- Reducción del tráfico

Documentos  y
planes
complementarios

2012 Compromís de Barcelona pel Clima 2012-2022
2013 Pla del Verd I de la Biodiversitat de Barcelona 2020
2012-2015 Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona (PMU) 2013-2018
2018 Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona (PMU) 2019-2024

Resultados

Se estima que existen unos 50.000 coches contaminantes que no podrán
entrar en la ZBE.
Los  primeros  datos  sobre  el  impacto  de la  ZBE indican  que,  desde el
anuncio  de la  medida en 2017  hasta  su evaluación  en 2021,  el  factor
medio de emisión del parque de vehículos circulantes se ha reducido en un
20 % en el caso de las PM10 y en un 50 % en el caso del dióxido de
nitrógeno (NOX).

ZTL/ZBE ZBE
Gestión Concejalía de Movilidad

Otras  medidas
implementadas

Estrategia integral de movilidad
Implementación de las Supermanzanas
Aparcamientos disuasorios para desplazarse en transporte público en el
centro de la ciudad
Promoción del transporte público
2019 Implementación de una nueva tarifa metropolitana unitaria para todos
los desplazamientos entre los 36 municipios metropolitanos
Restricciones temporales por episodios ambientales de contaminación por
NO2
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Área Metropolitana de Barcelona, España: Zona de Bajas Emisiones

Exenciones

10 autorizaciones diarias anuales
Vehículos para personas con movilidad reducida
Servicios médicos, funerarios, protección civil, bomberos, policía y cuerpos
y fuerzas de seguridad
Transporte de personas con enfermedades o para tratamientos médicos
Vehículos con autorización municipal para servicios específicos.
Vehículos  de  las  categorías  M1  y  L  para  la  actividad  profesional  de
personas con ingresos bajos en determinadas zonas de la ZBE

Proceso  de
participación

2019 El proceso participativo se articuló de forma digital,  a través de la
plataforma decidim.barcelona, y presencial, que consistió en una serie de
sesiones  con  una  metodología  específica  para  cada  una  de  ellas,
organizadas  en  cuatro  fases  diferenciadas  y  en  distintas  zonas  de
implementación de la ZBE:
Junio-julio 2019: información y debate (5 sesiones)
Septiembre 2019: propuestas y sugerencias (1 sesión) para la elaboración
de un informe actualizado recogiendo las aportaciones realizadas.
En todas las fases se contó con la participación de múltiples agentes. Toda
la información detallada se recoge en:
https://www.decidim.barcelona/processes/baixesemissions?locale=es

Tecnología
implementada

Sistema de control automático con 70 cámaras distribuidas en 40 puntos
de la ciudad

Período  de
prueba

-
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Bolonia, Italia: Zona de Tráfico Limitado Ambiental

Ciudad, País Bolonia, Italia
Población 394.369 (2021)
Superficie  casco
histórico (ZTL)

3,22 km2

Superficie
urbana

180 km2

Densidad 2799,7 hab/km2 (ciudad)

Año
implementación

1974  (ene)  1er  distrito
Zona de Tráfico Limitado
1974 (dic) 2º distrito Zona
de Tráfico Limitado
2005  Consolidación
Ordenanza ZTL
2020  Zona  de  Bajas
Emisiones

Sitio web

https://
www.comune.bologna.it/
servizi-informazioni/zona-
traffico-limitato-ztl

Descripción

Contexto general

Las  primeras  peatonalizaciones  de  Bolonia  datan  de  1968,  cuando  se
realizaron las obras de reurbanización del entorno de la Piazza decidim y
vías principales colindantes. Progresivamente, a partir de 1974 se fueron
implementando distintas Zonas de Tráfico Limitado en la ciudad de forma
paralela al desarrollo de distintos planes y estrategias para la regulación y
ordenación  del  tráfico  rodado.  La  Zona  de  Tráfico  Limitado  de  Bolonia
corresponde a la zona del centro histórico. Las restricciones consisten en
la limitación de la  circulación de vehículos desde las 7h hasta las 20h,
excepto  para  residentes  o  propietarios  de  un  negocio  y  vehículos
eléctricos.  Las  zonas peatonales  en el  interior  de este  perímetro están
completamente cerradas a la circulación de vehículos. En total existen 4
zonas de ZTL en la actualidad: Sirio, la Zona Universitaria, el Área T y San
Francesco. En todas ellas el tráfico está limitado, pero mientras que en las
tres  últimas  el  tráfico  está  limitado  24h,  en  el  área  Sirio  el  horario  de
funcionamiento de la ZTL es de 7h a 20h.

Principales
objetivos

- Reducción del tráfico en el centro histórico de la ciudad y del tráfico de
paso en la ciudad.
- Cumplir con las exigencias europeas de calidad del aire.

Documentos  y
planes
complementarios

1968 Primer plan de peatonalización de la Piazza Maggiore, Via d’Azeglio
y calles contiguas
1970 Estudio Bolonia: movilidad y medioambiente
1972 Esquema de Tráfico de Bolonia
1974 Implementación de las primeras ZTL
1985 Estrategia de tráfico y circulación
1986 Expansión de la ZTL en horario 8:00 – 24:00
1996 Plan General de Tráfico Urbano, incluyendo la ZTL
2019 Plan General de Tráfico Urbano
2019 Plan de Movilidad Urbana Sostenible
2020 Plan Integral Regional del Aire (región Emilia-Romana)

Resultados
Reducción del tráfico en el centro histórico (1989)
Impacto económico positivo en las calles peatonalizadas
Mejora de la calidad del aire
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Bolonia, Italia: Zona de Tráfico Limitado Ambiental

ZTL/ZBE
Primeras ZTL (1974) + Expansión ZTL (1986) + Consolidación Ordenanza
ZTL (2005) + Ordenanza municipal ZTL ambiental  (2017) + ZTL = ZBE
(2020)

Gestión Sector de Movilidad Sostenible e Infraestructura

Otras  medidas
implementadas

Clasificación del viario en calles de paso y calles locales
Creación de red de carriles bus
Dentro  de la  ZTL  se han cerrado calles  al  tráfico  durante  los  fines  de
semana. y festivos, en horario de 8:00 a 22:00 h.

Exenciones

Cuota anual para solicitudes de acceso de no residentes en la ZTL. Las
cuotas varían según el tipo de vehículo. Las restricciones van incorporando
de  forma  anual  nuevas  clasificaciones  de  vehículos  por  tipo  de
combustible/distintivo  ambiental,  incluyendo  los  vehículos  de residentes,
usuarios de aparcamientos, viajes de interés público, médicos y colegios
durante el horario de funcionamiento de la ZTL (L-S, 7:00-20:00 h). Las
familias residentes solo pueden aparcar gratis en el  espacio público un
vehículo privado por hogar.
Bono para aquellas familias que renuncian a su permiso de aparcamiento,
que  pueden  utilizar  en  billetes  de  transporte  público,  taxis,  coche
compartido o alquiler de vehículos o bicicletas. Hasta 1.000 €/año, según
vehículo.  Para personas mayores de 70,  se puede solicitar  un pase de
transporte público gratis por un período de 10 años.
Los vehículos eléctricos pueden circular en la ZTL.
Permiso para residentes,  mercancías,  reparto  y  pases específicos  para
propietarios  de  negocios  en  el  área  de  la  ZTL,  así  como  servicios
autorizados. Las personas con movilidad reducida que no sean residentes
pueden  acceder  a  la  ZTL  previa  comunicación  de  la  matrícula  de  su
vehículo.  Las  familias  con  bajas  rentas  también  están  incluidas  en  el
listado de exenciones, previa presentación de la atestación.

Proceso  de
participación

1970-1972 Debates públicos, campañas de información, ruedas de prensa,
cartelería y folletos informativos (> 80.000).
Referéndum por el mantenimiento y expansión de la ZTL (1984).
2005-2006  Sesiones  plenarias  con  carácter  informativo,  sesiones
específicas  sobre  medio  ambiente,  seguridad  viaria  y  circulación,  foro
online,  exposición  sobre  la  movilidad  y  evolución  de  las  políticas
municipales,  presentación del  Plan  General  de Tráfico  Urbano en cada
barrio.
2018 Dos talleres en cada uno de los 6 barrios sobre el Plan General de
Tráfico Urbano y el Plan de Movilidad Urbana Sostenible. Proceso abierto
de consultas y sugerencias hasta 2019.

Tecnología
implementada

1975 Agentes de policía posicionados en distintas entradas de la ZTL y
control de los coches aparcados. Permisos con distintivos pegados en los
coches
2005  Implementación  del  sistema  electrónico  de  control  de  accesos
(SIRIO, tecnología local): 25 cámaras

Período  de
prueba

1995-1999  Testeo  de  la  implementación  tecnología  SIRIO  para  control
accesos

Valladolid, España: Zona de Bajas Emisiones

Ciudad, País Valladolid, España
Población 297.775 hab. (2021)
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Valladolid, España: Zona de Bajas Emisiones

Superficie ZBE

1,13 km2 (almendra central, en azul,
planteamiento inicial ZBE)
3,1 km2 (propuesta de ZBE actual, en
rojo, fecha 2022)

Superficie
urbana

197,91 km2

Densidad 1.594,6 hab/km2 (ciudad)

Año
implementación

2021 Aprobación inicial Plan Calidad
del Aire
2022  Aprobación  inicial  texto  de
ordenanza  ZBE  y  reglamento
regulador

Sitio web

https://zonabajasemisiones.es/
valladolid/
Web del  Ayuntamiento de Valladolid
sobre la Zona de Bajas emisiones

Descripción

Contexto general

En  la  actualidad,  el  Ayuntamiento  de  Valladolid  está  desarrollando  el
proyecto  de  Zona  de  Bajas  Emisiones  como  resultado  de  la
implementación  del  Plan  de  Mejora  de  la  Calidad  del  Aire  (aprobado
inicialmente  en  2021).  El  modelo  de  gestión  previsto  se  basa  en  las
emisiones generadas por cada vehículo según las categorías ambientales
de  la  DGT.  El  objetivo  es  la  restricción  de  la  movilidad  en  la  zona
delimitada,  permitiendo  únicamente  el  acceso a  aquellos  vehículos  con
etiquetas  B,  C,  ECO  y  0.  Adicionalmente,  se  incluyen  una  serie  de
exenciones que permitan la flexibilidad de la implementación de la ZBE
considerando las circunstancias particulares de cada tipo de vehículo y los
plazos de implementación, para poder ir adaptando de forma progresiva el
parque de vehículos.

Principales
objetivos

- Disminuir  la emisión de contaminantes a la atmósfera, cumpliendo los
valores límite recogidos en la legislación
- Consecución de unos niveles de calidad del aire para partículas acordes
con el valor guía de la Organización Mundial de la Salud (OMS)
- Reducción de los niveles acústicos de la zona
- Reducción de la intensidad de tráfico en la zona y, por extensión a todo el
municipio
-  Disminución  del  tiempo de  viaje  en  transporte  público,  mejorando  su
servicio
- Mejora de la seguridad vial en el interior por la reducción en el número de
vehículos circulando por la ZBE

Documentos  y
planes
complementarios

2021  Aprobación  del  PIMUSSVA  (Plan  Integral  de  Movilidad  Urbana
Sostenible y Seguridad de Valladolid)
2021 Aprobación del Plan de Mejora de la Calidad del Aire

Resultados
previstos

2023 Puesta en marcha de la ZBE y prohibición definitiva del acceso a la
zona de los vehículos sin etiqueta ambiental
Reducción de las emisiones causadas por la movilidad urbana, entre un 5-
10% de las concentraciones de PM10 y 25% del NO2 en la ciudad
Cambiar  los  hábitos  de  movilidad  hacia  un  modelo  más  sostenible,
recuperando el espacio público de la ciudad para otras actividades, como
el paseo, el juego infantil, la cultura, el ocio o el comercio
Incremento de los vehículos de bajas emisiones en la ciudad (ECO y 0
emisiones)

ZTL/ZBE Zona de Bajas Emisiones (ZBE)
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Valladolid, España: Zona de Bajas Emisiones

Gestión

La creación y evaluación de la ZBE es responsabilidad de la Concejalía de
Medio Ambiente y Control de Calidad del Aire. La Concejalía de Movilidad
será quien lleve a cabo el  seguimiento y la tramitación de las medidas
disciplinarias derivadas de la zona.

Otras  medidas
implementadas

Creación de una plataforma de gestión y control  de accesos a la  ZBE
automatizada  (prevista  2023),  incluyendo  un  entorno  web  para  la
tramitación  de  todos  los  permisos.  La  plataforma  también  facilitará  la
gestión de la movilidad y la medida del impacto de la implementación de la
ZBE,  como  indicadores  de  desempeño,  gestión  de  carga  y  descarga,
aforos  y  clasificación  de  vehículos,  incluyendo  bicicletas  y  movilidad
peatonal, flujos de tránsito y tiempo de permanencia en el área restringida.
Instalación  de  5  sensores  completos  de  medida  de  contaminación
atmosférica para estudiar la evolución de la zona.
Campañas  de  comunicación  y  concienciación  para  dar  a  conocer  las
medidas asociadas.  Existe ya una aplicación gratuita  “Vallaaire”  para la
comunicación de los valores de calidad de aire y las restricciones de tráfico
activadas según el Plan de Acción.
Reordenación  del  espacio  público,  incluyendo  peatonalizaciones  y
reordenación de las líneas de transporte público y zonas de aparcamiento.
Auditoría  específica  para  mujeres  para  identificar  problemáticas  de
movilidad y proponer soluciones adaptadas.

Exenciones

Vehículos  del  Ayuntamiento  de  Valladolid  asociados  a  servicios
municipales,  así  como de otras Administraciones públicas;  vehículos de
transporte  público  colectivo;  vehículos  para  servicios  de  emergencias,
protección  civil  o  asistencia  a  domicilio;  vehículos  con  tarjeta  PMR;
vehículos  comerciales  e  industriales  y  vehículos  de  profesionales  que
presten servicios a centros sanitarios y farmacias en la zona; vehículos de
personas  residentes  empadronadas  en  la  ZBE  y  de  personas  no
residentes usuarias de plazas de garaje privados en la zona; vehículos
autotaxi  y  VTC;  vehículos  de  empresas  de  suministros;  vehículos  de
servicios especiales y grúas para rescate de vehículos.
Con  carácter  temporal,  el  acceso  puede  permitirse  para  vehículos  de
visitantes  registrados  en  hoteles  o  visitantes  de  vecinos,  así  como
vehículos de apoyo a organización de eventos, previa autorización.
Se contemplan también permisos para el acceso a talleres de reparación
de  vehículos  en  la  zona  y  asistencia  a  visitas  médicas  en  consultas
privadas ubicadas en la ZBE.

Proceso  de
participación

Agosto  –  octubre  2022  Período  de  consulta  pública  abierta  para  la
recepción de sugerencias, aportaciones o alegaciones.

Tecnología
implementada

Sistema  de  control  de  cámaras  con  detección  de  tiempo  real  de  las
matrículas  y  envío  a  los  centros  de  control.  En  Valladolid  existen  34
cámaras que vigilan el tráfico, algunas de ellas ubicadas en el ámbito de la
futura ZBE. En la actualidad se está valorando la posibilidad de incorporar
fibra óptica para las comunicaciones y compartir  infraestructuras con lo
existente. Previsión de 14 cámaras de control en la entrada a la ZBE de la
almendra central (proyecto en proceso).

Período  de
prueba

-

Pamplona, España: Ciudad 30 Zonas de Acceso Controlado ZAC y Zonas de Estacionamiento
Limitado y Restringido ZEL-ZER
Ciudad, País Pamplona, España
Población 203.081 (2021)
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Pamplona, España: Ciudad 30 Zonas de Acceso Controlado ZAC y Zonas de Estacionamiento
Limitado y Restringido ZEL-ZER
Superficie distrito
central (ZBE)

4,72 km2

Superficie
urbana

25,14 km2

Densidad 7841,6 hab/km2 (ciudad)
741,68 hab/km2 (área metropolitana)

Año
implementación

2017 Normas reguladoras de accesos y circulación para el casco antiguo
de la ciudad
2018 Nueva ordenanza de movilidad
2023 Regulación de acceso acorde a criterios ambientales

Sitio web http://pamplonaciudad30.pamplona.es/
www.pamplona.es

Descripción
Contexto general El Ayuntamiento de Pamplona ha implementado recientemente (2018) una

nueva ordenanza de movilidad municipal,  que, si bien no está calificada
como Zona de Bajas Emisiones, constituye una estrategia global para la
mejora  en la  movilidad activa  en el  centro  de la  ciudad.  La ordenanza
incorpora diferentes medidas regulatorias para mejorar la seguridad y la
accesibilidad de los viandantes; normas de circulación para otros medios
de  transporte  activos,  como  la  bicicleta,  los  patines  o  los  patinetes  y
restricción de circulación de los vehículos a la Zona de Acceso Controlado
del centro de la ciudad, además de las correspondientes limitaciones de
velocidad  en  distintas  calles.  El  detalle  de  las  normas  reguladoras  de
accesos  y  circulación  para  el  casco  antiguo  se  recogen  en  un  texto
complementario  a  la  Ordenanza  municipal  desarrollado  por  el  Área  de
Seguridad Ciudadana.

Principales
objetivos

- Garantizar el tránsito seguro de peatones y ciclistas por las calles del
Casco Antiguo
-  Permitir  el  acceso  pacífico  hasta  los  comercios,  viviendas,  centros
públicos y zonas monumentales
- Estimular la economía y desarrollo de la zona
- Reducir el volumen de vehículos a motor que transitan por las calles del
Casco Antiguo
- Conseguir una mayor calidad urbana en la zona, mejorando la estética y
reduciendo los ruidos y humos de los vehículos a motor

Documentos  y
planes
complementarios

Ciudad 30

Resultados No se ha encontrado información disponible.
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Pamplona, España: Ciudad 30 Zonas de Acceso Controlado ZAC y Zonas de Estacionamiento
Limitado y Restringido ZEL-ZER
ZTL/ZBE ZAC en el Casco Antiguo + Zona de Estacionamiento Limitado (ZEL)
Gestión Servicio  de  Movilidad,  Área  de  Proyectos  Estratégicos,  Movilidad  y

Sostenibilidad  del  Ayuntamiento  de  Pamplona,  Área  de  Seguridad
Ciudadana y Convivencia

Otras  medidas
implementadas

Se habilitan 2 circuitos en el interior de la Zona de Acceso Controlado para
dejar y recoger pasajeros por tiempo limitado inferior a 15 minutos

Exenciones - Residentes con tarjeta de residencia
- Residentes con domicilio ubicado en la zona de acceso controlado
- Residentes con movilidad reducida temporal o permanente o en situación
de dependencia (máximo 2 vehículos habituales)
- Residentes mayores de 70 años (máximo 2 vehículos habituales)
- Usuarios de plazas de garaje incluidos dentro del área
-  Titulares  de  plazas  de  aparcamiento  dentro  de  la  zona  o  titular  de
establecimiento comercial
-  Emergencias,  taxis,  servicios  como mudanzas,  reparaciones  u  obras,
establecimientos hosteleros, PMR, autoridades locales, temas sanitarios,
reparto de comida a domicilio y otras situaciones especiales.
Pueden realizarse solicitudes de Acceso Puntual para realizar pequeñas
operaciones  de carga y descarga o  el  traslado a sus domicilios  de las
personas.
La carga y descarga se regula en horario de lunes a viernes de 8 a 11h y
de 14 a 16:30h, sábados de 8 a 11h.

Proceso  de
participación

No se ha encontrado información sobre un proceso participativo ad hoc.
La información sobre la implementación de la ZBE está publicada en la
página municipal del Ayuntamiento de Pamplona.

Tecnología
implementada

Lecturas de matrículas con captación de imágenes a la entrada y salida de
la zona de acceso
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Conclusiones y análisis DAFO del Benchmarking
La  gran  variedad  de  características  que  definen  a  los  municipios  que  deberán  implementar
Zonas de Bajas Emisiones implica que no todos estos deban aplicar las mismas medidas con el
fin de cumplir los objetivos. Características como la calidad del aire, tamaño o distribución modal
son  aspectos  clave  para  definir  tanto  las  características  geográficas  como  la  regulación  a
considerar. A partir de esto, se consideran cuatro posibles escenarios:
Municipio de bajas emisiones, o ZBE global: son localidades que superar los límites legales de
calidad del aire de forma recurrente (OMS 2005 o legislación europea). Dado que estos límites
son muy superiores a los recomendados recientemente por la OMS (2021). Este modelo suele
ser el adecuado para grandes urbes, que además de sufrir un mayor impacto ambiental debido a
la alta intensidad de tráfico,  suelen contar además con una mayor capacidad para dotar de
medios alternativos, como una mayor oferta de transporte público.
En algunos casos, en caso de que exista una buena coordinación entre diversos municipios
dentro de una misma área metropolitana, podría ser adecuado establecer ZBE que abarquen
ámbitos mayores englobando varios de estos territorios.
Zonas  de  Bajas  Emisiones:  se  trata  de  un  escalón  inferior  en  el  cual  una  o  varias  partes
concretas del municipio son delimitadas, y que dada su centralidad o importancia puede implicar
beneficios  ambientales  a  nivel  municipal.  Este  beneficio  es  posible  además  sin  aplicar
restricciones a un ámbito mayor, facilitado que su implantación sea más factible. 
En estas localidades, si bien los valores de contaminación suelen estar por debajo de los valores
legislados por la UE, existe una alta circulación de paso, la cual se beneficia especialmente de la
amplia  capacidad viaria,  especialmente  en zonas centrales  o ensanches.  Debido a esto,  los
niveles de contaminación superarían los valores recomendados por la OMS 2021, además de
evidenciarse  elevados  niveles  de  ruido  provocados  por  el  paso  de  vehículos.  Por  tanto,  la
principal finalidad de estas zonas son restringir la movilidad de paso, implicando una reducción
del tráfico de vehículos que no tengan origen o destino a la ZBE. 
ORA ambiental: se trata de una medida complementaria a las Zonas de Bajas Emisiones. Estas
actúan como zonas de transición entre el núcleo de la ZBE y las zonas sin regulación, con el fin
de evitar un posible efecto frontera. Con esta medida de busca una optimización de la demanda
de aparcamiento, y además se promueve una remodelación del parque circulante ofreciendo
incentivos  por  precio  a  vehículos  menos  contaminantes,  o  más  altos  para  vehículos
contaminantes. El principal objetivo de esta medida es ofrecer un estímulo al cambio modal, de
modo que las tarifas permitan un trasvase de viajeros a otros modos más sostenibles. 
Zona  Cero  Emisiones:  esta  medida  aplicaría  en  ciudades  pequeñas  o  zonas  puntuales  de
municipios mayores con una elevada problemática ambiental. Ámbitos como centros históricos
son potenciales candidatos para considerar esta tipología de restricciones, donde la trama viaria
no es la adecuada para un alto tránsito de vehículos. En este sentido, el principal objetivo es
maximizar  la  oferta  peatonal  reduciendo  el  espacio  de circulación  al  mínimo imprescindible,
dejando que solo circulen residentes, servicios públicos o distribuidores de mercancías (sobre
los cuales pueden aplicarse más o menos restricciones). 
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Definición de la tipología de ZBE adecuada a la casuística del municipio
A continuación, se adjunta una tabla resumen con las diferentes tipologías de Zonas de Bajas
Emisiones y sus implicaciones a nivel de movilidad y actividad constatadas en los casos que ya
hayan entrado en vigor.
 Ámbito Debilidades/Amenazas Fortalezas/Oportunidades
Municipio  o
ciudad
(Núcleo
urbano):
limitación
acceso
vehículos
Categoría
ambiental A:
- Madrid 360
-
AMBarcelona
- Gijón

-  Obliga  a  cambiar  de  vehículo,
residentes incluido (25% del parque
censado y 15% del circulante):
Madrid 360: aplicación a residentes
en 2025
AMBarcelona: no se aplica en fines
de  semana  y  periodo  nocturno.
Tarjeta  de  transporte  público
gratuito por 3 años si se achatarra el
coche. 10 permisos especiales año
Gijón.  Exentos  los  que  realicen
menos de 2.500 km/año
- Afecta a zonas heterogéneas por
lo que se refiere al nivel de calidad
del  aire:  Incide  también  en
reducción  emisiones  CO2  y  el
consumo  energético  en  el  que
actualmente.
-  Medida  exclusivamente  de
carácter tecnológico
-No existen datos sólidos de que la
medida  haya  incidido  en  una
disminución del tráfico.

- Fomenta el cambio tecnológico de los
vehículos  (más  que  dejar  el  uso  del
vehículo)
-  Medida  universal  (evita  situaciones
discriminatorias en el territorio)
- De fácil comprensión
- Se crea una infraestructura de control
que  puede  ser  utilizada  en  el  futuro
como  herramienta  de  gestión  de  la
movilidad
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 Ámbito Debilidades/Amenazas Fortalezas/Oportunidades
Ámbito ORA
Tarificación
según
emisiones.
Prohibición
aparcar  a  los
vehículos  sin
etiqueta  (sólo
a vehículos  a
rotación)
- SER Madrid
- ORA Gijón
- OTA Vitoria

- Vinculación con el nivel de renta:
El ORA disuade más por motivo de
viaje  (máxima  duración
estacionamiento) que por tarifa
-  Sólo  afecta  a  una  zona  de  la
ciudad  en  la  que,  además,  ya  se
penaliza el uso del vehículo.

-  Principio  europeo  “Quien  contamina
paga”  (Directiva  2004/35/CE  sobre
responsabilidad  medioambiental  en
relación con la prevención y reparación
de daños medioambientales)
-  Actuación  no  sólo  tecnológica.
También de movilidad
-  Acelera  el  cambio  tecnológico  de
aquellos  vehículos  que tienen un uso
intensivo
-  Se  observa  una  disminución  de  un
10% de los  vehículos  estacionados  y
un 2-3% de los vehículos en circulación
- No obliga a los residentes a cambiar
de vehículo
-  Los vehículos  sin  etiqueta  disponen
de  alternativas  (aparcamientos
públicos)
- Mayor efectividad si se combina con:
control  de  la  máxima  duración  de
estacionamiento, aumento de tarifas y
ampliación territorial.

Zona Central
Limitación
acceso
excepto eco/0
emisiones  y
residentes
(Madrid
Central)

-  Complejidad  de  gestión  y
administrativa
- Elevado número de casuísticas a
regular
-  Justificación  de  por  qué  este
ámbito y no otra zona de la ciudad

-  Actuación  más  de  movilidad  que
tecnológica:  restricciones  de  acceso
importantes según tecnología y motivo
de viaje.
- Impacto significativo en la reducción
de  tráfico  en  el  ámbito  de  actuación
(entre un 10-15%)

En Almería, el centro, bien delimitado geográficamente, sirve como base para la implementación
de restricciones que puedan promover un cambio modal y que conlleve una mayor proporción
del uso de modos más respetuosos con el medio ambiente.
Una vez implantada, será necesario llevar a cabo un estudio pormenorizado de la movilidad, con
la finalidad de establecer los límites más adecuados teniendo en cuenta la oferta de medios
alternativos,  y aquella  que pueda causar un menor impacto negativo en otros ámbitos de la
ciudad. 
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DELIMITACIÓN DEL PERÍMETRO DE LA ZBE 
La Ley de Cambio Climático y Transición Energética fija como objetivo establecer ZBE en todas
las  ciudades de más de 50.000 habitantes antes del  2023.  Esto  implica  un mínimo de 149
ciudades y 53 % de población. Además, la línea de actuación «Zonas de bajas emisiones y
transformación del transporte urbano y metropolitano» se enmarca en la componente 1 «Plan de
choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos» del
Plan de Recuperación, Transformación y Resiliencia de España. 
Por  lo  que  se  refiere  al  ámbito  de  restricción,  las  directrices  indican  que  han  de  ser  lo
suficientemente importantes para que se cumplan los objetivos medioambientales previstos por
la ley de cambio climático. Teniendo en cuenta estas consideraciones, la implantación de la zona
de bajas emisiones adoptada por el Ayuntamiento de Almería ha establecido un área para el cual
sería necesario el control de 10 puntos de acceso.
La  zona  coincide  con  el  casco  antiguo,  próxima  a  la  zona  peatonal  del  centro  urbano.  Su
justificación viene motivada por las siguientes razones:
Un análisis multicriterio determina que es la zona con un mayor número de circunstancias que
favorecen  la  implantación  de  la  ZBE,  entre  ellas  la  concentración  de  población,  edad,
vulnerabilidad, etc.
Estas zonas se sitúan muy bien delimitadas físicamente del resto, tanto a nivel geográfico como
de infraestructuras. Esto le proporciona una ventaja a nivel operativo muy importante.
Se trata de una zona compacta situada en un extremo de la zona urbana, por lo que el control de
la regulación de los vehículos es fácilmente gestionable.
Presenta unas condiciones sociales y un estado de calidad urbanística menor que el resto de la
ciudad, por lo que la implantación de la ZBE y las medidas complementarias supondrán una
mejora de calidad de vida muy importante.
Población vulnerable
Viviendas antiguas
Congestión, contaminación atmosférica y acústica elevados
Al este de estas zonas se sitúa el centro histórico peatonal en su mayoría de vías, por lo que la
implantación de la ZBE permitirá obtener una gran área de actuación de movilidad sostenible.
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INFORMACIÓN GENERAL DE LA ZONA DE BAJAS EMISIONES
A continuación, se detallan las principales características socioeconómicas de la Zona
de Bajas Emisiones:

Tabla 1. Resumen de indicadores sociodemográficos.

INDICADOR Total

Zona de Bajas Emisiones (ZBE)

Área 54 ha

Perímetro 4,3 km

Población residente por rangos de edad (2021)
≤ 15 años
20 - 64 años
≥ 65 años

12.000 habitantes
1.780 (15%)
8.420 (70%)
1.800 (15%)

Superficie de actividad comercial 20.000 m2 (1%)

Superficie de actividad de oficinas 800 m2 (0.01%)

Nivel de renta (2020)
promedio

mínimo
máximo

6.956 €
5.687 €
8.226 €

Plazas de aparcamiento
en calzada
fuera de calzada

2.062
1.279
783

Análisis demográfico
En la zona correspondiente a la ZBE vive una población de 12.000 habitantes, lo que
representa un 6% de la población empadronada en el municipio de Almería (199.237
habitantes). Esto implica una densidad de población de 143 habitantes por hectárea,
relativamente baja en comparación con la totalidad del centro urbano (183 habitantes
por hectárea). 
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Densidad de Población

La ZBE corresponde a las zonas 24 y 25, donde se obtiene uno de los índices más
elevados de densidad de población del centro urbano. 
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Población menor de 15 años

En  relación  a  la  población  menor  de  15  años,  se  trata  de  población  vulnerable,
detectándose una mayor  concentración en la  periferia  del  centro neurálgico,  sobre
todo en Cerro de San Cristóbal (zona 8), Vía Parque-Calle Real (24) y Pescadería
(25).  Estas dos últimas son las correspondientes,  como se ha indicado,  a la  ZBE.
Como ocurre con la densidad de población,  el Centro Histórico obtiene una menor
concentración de población joven.
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Población mayor de 65 años

Se ha calculado la mayor presencia de población de más de 65 años de edad, ya que
también  se  trata  de  población  vulnerable.  Como  en  el  caso  anterior,  la  mayor
concentración  se  da  en  la  zona  del  Oeste:  Vía  Parque-Calle  Real  y  Pescadería,
además de en: Santa Rita, Los Ángeles, Altamira y entorno de la Pl. de Toros. De
nuevo, la ZBE es la que presenta una mayor población vulnerable.

Análisis de la renta
Se  han  extraído  los  datos  del  INE,  correspondientes  a  las  secciones  censales,
correspondientes  al  ámbito de actuación del  Atlas de Distribución de Renta de los
Hogares (2020), elaborado por el INE.
Los niveles de renta en la ZBE varían en torno a una renta bruta anual promedio de
6.956 € per cápita aproximadamente. Se observa en el mapa que se trata de una de
las rentas más reducidas del conjunto de la capital. 

36



Renta media por persona (2020)
Actividad económica
La  ZBE  se  localiza  al  Oeste  del  centro  urbano,  sin  actividades  económicas
significativas. 

Actividad comercial

En relación  a la  actividad  comercial,  en todo el  centro existe una cierta actividad,
aunque reducida (muy local), si bien esta actividad es especialmente elevada en las
zonas 1  (Centro-Rambla),  3  (Centro-Paseo)  y  4 (Santa Rita),  donde se ubican un
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elevado  número de comercios,  supermercados,  tiendas,  etc.  La ZBE,  como se ha
indicado, obtiene un reducido índice comercial.

Actividad cultural
Existe actividad cultural  en todo el  centro,  si  bien el  Centro Histórico es donde se
concentra  una  mayor  actividad,  especialmente  la  histórica  de  la  ciudad  (Museos,
monumentos,  la  Catedral,  etc.).  Alrededor  de ella  también existe actividad cultural,
aunque con menor concentración. La ZBE alberga una menor actividad cultural.

Actividad de hostelería y ocio
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En relación a la actividad de hostelería y ocio, como en el caso anterior, todas las
zonas del centro disponen de un mínimo de actividades de hostelería y ocio, siendo
reducida en la ZBE.

Actividad de oficinas
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Organismos municipales

Lo mismo ocurre con las oficinas y la presencia de organismos oficiales, siendo estas
actividades reducidas en la ZBE.
Parque de vehículos
Uno de los aspectos a tener en cuenta en la normativa municipal será la clasificación
de los vehículos en base a su potencial contaminante, siguiendo el criterio establecido
en  la  Orden  PCI/810/2018,  de  27  de  julio,  publicada  por  la  Dirección  General  de
Tráfico,  en  la  que  se  estableció  la  clasificación  de  los  vehículos  en  virtud  de  su
potencial contaminante. Con dicha clasificación se permite discriminar positivamente
los vehículos más respetuosos con el medio ambiente, identificándolos a través de los
distintivos de las categorías ambientales “0”, “ECO”, “C Verde” y “B Amarillo”.
Además de posibilitar la restricción del tráfico en determinadas zonas, el distintivo de
la categoría ambiental tiene el objetivo de promover nuevas tecnologías a través de
beneficios fiscales o relativos a la movilidad y al medio ambiente. 
Este  sistema  resulta  práctico  a  nivel  jurídico,  ya  que  garantiza  unas  actuaciones
amparadas en una normativa global, lo que se traduce en las siguientes ventajas: 
El elevado grado de conocimiento de dicha clasificación para la población en general
supone un punto de partida básico para el establecimiento de una ZBE.
La armonización de las restricciones, en todos los municipios.
Un  sistema  legalmente  establecido:  la  clasificación  ambiental  de  la  DGT  está
debidamente  establecida  en  el  ordenamiento  jurídico  vigente.  Emplear  dicha
clasificación para establecer los umbrales de restricción dota la Ordenanza de la ZBE
de mayor seguridad jurídica.
A continuación, se detallan las cinco categorías de vehículos:
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Categorías de clasificación ambiental de la DGT

Categoría  0
(azul)

Vehículos L, M1, N1, M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de
Vehículos  como  vehículos  eléctricos  de  batería  (BEV),  vehículo
eléctrico  de  autonomía  extendida  (REEV),  vehículo  de  hidrógeno
(HICEV),  vehículo  eléctrico  híbrido  enchufable  (PHEV)  con  una
autonomía mínima de 40 kilómetros (ciclo NEDC) o vehículos de pila
de combustible.

Categoría
ECO

Vehículos M1 y N1, clasificados en el Registro de Vehículos como
vehículos híbridos enchufables con autonomía <40km (ciclo NEDC),
vehículos híbridos no enchufables (HEV), vehículos propulsados por
gas  natural,  vehículos  propulsados  por  gas  natural  comprimido
(GNC),  o  gas licuado  del  petróleo  (GLP).  En  todo caso,  deberán
cumplir los criterios de la clasificación C.
Vehículos M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de Vehículos
como
híbridos enchufables con autonomía <40km, híbridos no enchufables
(HEV), propulsados por gas natural comprimido (GNC), gas natural
licuado  (GNL)  o  gas  licuado  del  petróleo  (GLP).  En  todo  caso,
deberán cumplir los criterios de la clasificación C.
Vehículos L clasificados en el Registro de Vehículos como vehículos
híbridos enchufables con autonomía <40km (ciclo NEDC) y vehículos
híbridos no enchufables (HEV).

Categoría C

Vehículos M1 y N1 clasificados en el Registro de Vehículos como
gasolina Euro 4/IV, 5/V o 6/VI o diésel Euro 6/VI.
Vehículos M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de Vehículos
como gasolina Euro VI/6 o diésel Euro VI/6.
Vehículos L clasificados en el Registro de Vehículos como Euro 4 y
Euro 3.

Categoría B

Vehículos M1 y N1 clasificados en el Registro de Vehículos como
gasolina Euro 3/III o diésel Euro 4/IV o 5/V.
Vehículos M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de Vehículos
como gasolina Euro IV/4 o V/5 o diésel Euro IV/4 o V/5.
Vehículos L clasificados en el Registro de Vehículos como Euro 2.

Sin  distintivo
Categoría A

Todo vehículo a motor  que por su clasificación en el  Registro de
Vehículos no cumple las condiciones o requisitos para la obtención
de la clasificación 0 emisiones, ECO, C o B.

Clasificación ambiental establecida por la DGT. Fuente: Dirección General de Tráfico.
Autoridades responsables 
La unidad responsable de la elaboración y ejecución de la zona de bajas emisiones
por parte del Ayuntamiento de Almería es:

Área de Función Pública y Seguridad
Edificio de la Policía Local,
Avda. del Mediterráneo, 255
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ANÁLISIS  DE  COHERENCIA  DE  LOS  PROYECTOS  DE  ZBE  CON  LOS
INSTRUMENTOS DE PLANIFICACIÓN
Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)
Buena parte de los objetivos del Plan, principalmente los vinculados a seguridad vial,
calidad  del  aire  o  reducción  de  emisiones  de  gases  de  efecto  invernadero  deben
responder, como mínimo, a la normativa establecida por la Unión Europea, que es
garante de su cumplimiento.
En este sentido, el 29 de diciembre de 2022 se modificó del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de la Ciudad de Almería para introducir medidas que permitan reducir las
emisiones  derivadas de la  movilidad,  para  dar  cumplimiento  al  artículo  14  Ley  de
cambio climático.
El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Almería tiene como objetivos generales
conseguir mayores niveles de sostenibilidad,  eficiencia,  inclusividad y seguridad del
sistema de movilidad. Los objetivos sectoriales son los siguientes: 
Mejora de la movilidad peatonal: fomento de los desplazamientos a pie en el núcleo
urbano, especialmente como modalidad de movilidad preferente para los recorridos
cortos; así como aumentar la calidad urbana y la habitabilidad del entorno, y de forma
específica en las zonas más centrales. 
Fomento  de  la  movilidad  ciclista:  incrementar  el  uso  de  bicicleta  como  medio  de
transporte urbano real, hasta alcanzar (a medio-largo plazo) cuotas relevantes.
Mejora del transporte público: reducción de en la emisión de contaminantes, a través
de  la  disminución  en  la  utilización  del  vehículo  privado  en  los  principales
desplazamientos de los ciudadanos de Almería. En especial  en aquellos recorridos
con una mayor longitud, o cuyo usuario presenta unas características en su movilidad
que le impiden utilizar un modo blando (a pie o en bicicleta).
Eficiencia  del  vehículo  privado:  mejora  del  resto  de  los  modos  de  movilidad  en
detrimento del uso del vehículo privado.
La estrategia del PMUS, proyectado en orden a alcanzar los anteriores objetivos, pasa
por la racionalización del uso de cada modo en base a su integración funcional. Esa
racionalización  precisa  de  una  priorización  de  modos  de  transporte.  Por  ello,  es
necesario incrementar la calidad urbana de los desplazamientos, a través de la mejora
de los itinerarios principales y la ordenación del espacio público. La bicicleta, VMP y
otros modos de micromovilidad se configuran como un nuevo actor en la movilidad que
el Plan quiere fomentar por su escaso o nulo impacto medioambiental o energético, y
su versatilidad para completar un viaje multimodal puerta a puerta.
Se  ha  actualizado  el  PMUS  para  adecuarlo  a  las  nuevas  exigencias  legislativas,
incluyéndose  así  la  Zona  de  Bajas  Emisiones.  Además,  se  han  completado  con
actuaciones complementarias a la Zona de Bajas Emisiones, que se detallan en el
capítulo correspondiente.
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NATURALEZA Y EVALUACIÓN DE LA CONTAMINACIÓN
Como parte del diagnóstico inicial,  se ha realizado una modelización de calidad del
aire con metodología basada en los datos.
Se busca así, optimizar el cumplimiento de los objetivos de sostenibilidad requeridos
por la legislación ambiental aplicable a las ZBEs: el RD 102/2011 y, a mayores, por las
recomendaciones de la Organización Mundial de la Salud (OMS).
El método se ha apoyado en la definición de los objetivos de reducción de emisiones y
en la definición de las medidas de control para asegurar su cumplimiento, mediante el
aporte de información válida para el apoyo a la toma de decisiones.
Para la prestación de los servicios, se ha realizado una monitorización de parámetros
ambientales en diferentes puntos de la ciudad de Almería (ver figura adjunta), para la
evaluación de la calidad del aire. 
La monitorización ha tenido lugar entre los días 31 de agosto y 2 de septiembre de
2022, con un total de 74 horas de toma de datos. 
Como resultado del estudio realizado se han obtenido los niveles de NO2, O3 PM10,
PM2,5   y a partir de estos resultados se ha calculado el índice de calidad.

Durante  el  periodo  de  medición  se  han  desplegado  equipos  sensores  en  las
ubicaciones necesarias y, sus datos, se utilizarán para alimentar el modelo analítico
ADMS5.
Las características de estos sensores son:
Nanoenvi EQ es un sistema IoT para la monitorización y control en TIEMPO REAL, de
la Calidad del Aire de bajo coste, fácil de instalar y con
un mantenimiento mínimo.
Nanoenvi EQ proporciona mediciones de alta precisión y
fiabilidad  para  proporcionar  soluciones  de  control
ambiental  en  escenarios  donde  no  es  viable  la
aplicación  de  equipos  de  referencia  (UNE-EN  ISO
17043:2010).
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Sensores embarcados: PM2.5, PM10, CO y NO2.
Para la correcta prestación de los servicios expuestos, es necesaria la provisión de los
siguientes elementos:
Datos de tráfico actuales (reales o estimados) por calle del ZBE, para el modelado de
la geometría de la zona y el cálculo de las emisiones.
Modelos de tráfico para la estimación de nuevos aforos de tráfico tras la actuación,
para la simulación de los niveles de calidad de aire en función de las medidas a definir.
Permiso para explotación de datos tanto meteorológicos como de calidad del aire de la
CC.AA. correspondientes a la ciudad.
Cartografía de la zona, en formato ArcView o GIS compatible.
Otros  datos  necesarios  para  el  análisis  de  los  que  ya  se  dispongan:  datos
socioeconómicos, datos procedentes de estudios previos.
Permisos  y  licencias  necesarios  para  la  instalación  y  recogida  de  los  equipos
sensores. Licencias de la plataforma GIS y demás herramientas ofimáticas necesarias
para la explotación de datos, o formatos abiertos tipos QGIS o similares.
Inicialmente,  la  propuesta  de  planificación  de  los  trabajos  de  este  apartado  se
desarrollaría de acuerdo a los siguientes hitos:
Documento de análisis previo: elección de parámetros que se medirán y localización
de sensores en base a criterios técnicos.
Despliegue de 4 sensores envira EQ en régimen de alquiler dentro de la ZBE prevista.
Campaña de medida durante 15 días con el fin de acumular datos para alimentar los
modelos analíticos.
Fase de integración de datos:
Integración de datos externos, procedentes de la Red de Calidad del Aire de la JJ.AA.
y la AEMET.
Integración de datos internos, procedentes de aforadores y otros sistemas de control
de tráfico disponibles.
Carga de datos de cartografía.
Documento  de  consultoría  técnica  que  recomiende  una  elección  de  estrategia  y
delimitación de la ZBE en base a unos objetivos establecidos de calidad del aire y
tráfico.

La tabla adjunta muestra los resultados obtenidos de forma directa en cada punto de
medición.
Se adjunta anejo final con el informe y detalle de los resultados obtenidos en cada
punto.
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Como resultado, se obtiene que el índice de calidad del aire es regular en todas las
zonas, si bien en algunas se observa más favorable (zonas 2 y 16) o, por el contrario,
muy desfavorable en la zona 25, que forma parte de la ZBE.

A continuación se analiza la evolución de la contaminación atmosférica, siguiendo los
Informes Anuales publicados por la Junta de Andalucía (Evaluación de la Calidad del
Aire  en  Andalucía),  que  ofrece  datos  a  nivel  regional  y  municipal.  En  el  caso  de
Almería, existen 3 estaciones de medición:
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Red automática de calidad del Aire (detalle de Almería)
Fuente: web Junta de Andalucía
De  las  tres  estaciones,  la  del  Puerto  de  Almería  se  localiza  en  la  ZBE,  si  bien
únicamente registra los  datos de PM10.  A continuación se analizan los resultados
medios de los últimos años de las 3 estaciones:
Concentraciones de SO2 registradas en el año 2021

Concentraciones de O3 registradas en el año 2021
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Concentraciones de PM10 registradas en el año 2021

Concentraciones de PM2,5 registradas en el año 2021

Concentraciones de CO registradas en el año 2021

Concentraciones de NO2 registradas en el año 2021

Durante el año 2021 no se han superado los valores límite establecidos en ninguna de
las estaciones analizadas, excepto en Ozono. No obstante, se trata de un año en el
que la actividad general era inferior a la habitual, por la pandemia.
A continuación se detallan los resultados del año 2019 (niveles pre-pandemia):
Concentraciones de SO2 registradas en el año 2019

Concentraciones de O3 registradas en el año 2019

Concentraciones de PM10 registradas en el año 2019
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Concentraciones de PM2,5 registradas en el año 2019

Concentraciones de CO registradas en el año 2019

Concentraciones de NO2 registradas en el año 2019

Como en el año 2021, solo se han superado los valores límite del ozono. Respecto a
la evolución de los valores obtenidos, se ha reducido en el SO2, O3, PM 2,5 y NO2,
mientras que han aumentado en PM10 y CO.
Por último, a continuación se muestran los valores para el año 2017:
 Concentraciones de SO2 registradas en el año 2017

Concentraciones de O3 registradas en el año 2017

Concentraciones de PM10 registradas en el año 2017
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